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(GLI ANGELI
DELLA TORRE
DI CONTROLLO

Delana a PAGINA 7

A breve un nuovo sistema permettera di atterrare anche con visibilita ridotta a 550 metri

Gli angeli della torre di controllo

L’Enav: pronti a gestire 28 voli all’'ora nello scalo Mario Mameli
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UNA MATTINA CON GLI OPE-
RATORI CHE GUIDANO I PILO-
TI DEGLI AEREI IN PARTENZA E
ARRIVO NEL CAPOLUOGO:
«SIAMO COME MACCHINE,
ABITUATI A GESTIRE AL ME-
GLIO QUALSIASI EVENTO».

» Il Boeing 737 di Ryanair
arriva sulla pista, si mette in
posizione e si avvia al decol-
lo. Loperazione viene segui-
ta a vista dagli angeli della
torre di controllo: microfo-
no radio in mano, comuni-
cano con il comandante, poi
controllano lo schermo-ra-
dar dove sono segnati i cor-
ridoi di atterraggio e decollo
(da percorrere da Sud o da
Nord a seconda del vento) e
lo spazio aereo di competen-
za della torre di controllo
Enav di Cagliari. Quella che
sembra un’operazione com-
plicata per loro ¢ routine:
«Sono come delle macchi-
ne, non perdono mai la cal-
ma», spiegano dall’Enav, la
societa nazionale assistenza
volo, 4.200 dipendenti,
lazienda statale (in via di
privatizzazione) che si occu-
pa della gestione delle torri
di controllo negli scali aero-
portuali del nostro Paese.
GLI ANGELI DEL voLo. A Ca-
gliari operano stabilmente
22 controllori di yolo e otto
osservatori meteo, sistemati
in un piccolo stabile a qual-
che centinaio di metri dalla
torre di controllo che domi-
na la laguna di Santa Gilla e
guarda verso il colle di San
Michele e le mura di Castel-
lo. 1l traffico aereo, tra veli-
voli commerciali, privati,
elicotteri militari (Esercito e
Aeronautica) continuo:

dal 1980 monitoraggio media

«Attualmente gestiamo fino
a 14 voli 'ora ma siamo at-
trezzati per raddoppiare il
numero, arrivando fino a 28,
se ce ne fosse la necessita e
il traffico commerciale do-
vesse crescere», spiega Ste-
fano Lorusso, responsabile
della sede Enav di Cagliari,
in tutto una quarantina di
dipendenti. Il cuore dell’atti-
vita & appunto il controllo
del traffico aereo, ma del
gruppo Enav fanno parte an-
che alcune societa control-
late, come la Tecnosky, che
si occupa della manutenzio-
ne delle strumentazioni, la
Sicta, che progetta invece i
sistemi aeroportuali e 'Enav
Asia-pacifico, che opera in
Malesia sulle nuove aerovie
dello scalo di Kuala Lumpur,
in via di ampliamento. Nel-
I'Isola, oltre alla societa ma-
dre, opera Tecnosky, con
tecnici reperibili 24 ore su
24 per garantire la sicurezza
nello scalo di Elmas.

LE PROCEDURE. Sicurezza €
una parola che risuona in
continuazione tra le vetrate
della torre cagliaritana. I
controllori (tra loro anche
tre donne) provengono per
meta dall’Aeronautica mili-
tare e per meta direttamen-
te dall’Enav, che ha al suo
interno un’Academy per la
formazione (con sede a For-
li), dove passano oltre ai tec-
nici italiani anche molti
stranieri. In quasi due anni
di corso si superano molti
esami, ogni step ¢ uno sco-
glio che garantisce calma e
tranquillita quando si af-
frontano i momenti difficili
e si deve assicurare serenita
a chi si trova a migliaia di
metri di altitudine. «Non ci
piace parlare di emergenza,
in aeronautica meglio utiliz-

zare il termine eventi, quan-
do un aereo non puo atterra-
re per la nebbia oppure de-
ve toccare terra dopo il de-
collo perché si & accesa una
spia, le emergenze vere sono
altre», afferma Stefano Lo-
russo. Per i controllori Enav
tutto si gestisce con calma,
le procedure sono studiate
minuziosamente, bisogna
solo decidere di applicarne
una sulla base delle necessi-
ta ed essere pronti ad affron-
tare un superlavoro, «come
quando a Cagliari & arrivato
il Papa, con gli elicotteri che
volteggiavano sul cielo del
capoluogo, o quando le
Frecce Tricolori si sono esi-
bite al Poetto». I raggio
d’azione della torre di con-
trollo di Cagliari inizia a
quattro miglia dall’aeroporto
e siinterseca con quello del-
lo scalo militare di Decimo-
mannu. Il resto lo fa il cen-
tro di controllo di Roma do-
ve ogni spazio di volo, sul
nostro Paese, viene gestito
da un operatore che segue
I'aereo nel tratto di sua com-
petenza. «Di solito i piloti
non prendono decisioni in
autonomia, ma dialogano
continuamente con noi», ag-
giungono nella torre di Ca-
gliari. Gli strumenti infor-
matici, oggi, sono di grande
aiuto e a fine anno entrera
in funzione anche una nuo-
va strumentazione che per-

I’UNIONE SARDA
@

SPECIALCAR GROUP

: Specnal .& Ottobre : 8
. ﬁwﬁwﬂ




Dati rilevati dagli Enti certificatori o autocertificati
Tiratura 08/2015: 59.844
Diffusione 08/2015: 49.114
Lettori Ed. Il 2015: 359.000
Quotidiano - Ed. Sardegna

L’UNIONE SARDA

Dir. Resp.: Anthony Muroni

21-OTT-2015

dapag. 7
foglio2/2

O

mettera di atterrare con vi-
sibilita ridotta a 550 metri
sulla pista (oggi il minimo &
di 800 metri). «<Enav si sta
dotando poi di un nuovo si-
stema satellitare che per-
mette di tenere sotto con-
trollo i voli anche quando
superano la distanza di 200
miglia dai radar pitt vicini,
per esempio su un deserto o
sopra l'oceano», aggiunge
Stefano Lorusso. Novita im-
portanti che pongono 'Enav
all’avanguardia sul fronte
tecnologico. Un punto in piil
in vista della vendita, gia de-
cisa, della societa pubblica
che al momento sta sce-
gliendo gli advisor per la ces-
sione: un gioiello di Stato
che andra ai privati.
Giuseppe Deiana
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