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Il servizio radio

L'ENAV ha completamente

rinnovato il proprio

servizio radiomisure che
adesso va alla conquista

dei mercati esteri.

Marco laross

NAV S, la socida dla

qualelo Satoitaliano de

manda |la gedtione ed |l
controllo dd traffico aereo avile
inltaia, eormai diventato unve-
ro eproprio gruppo che hasens-
bilmentealargato lesuecompe-
tenze e che sta rapidamente
edendendoil suobusinessanche
dl'egeo All'dtivitaigituzonde
d ENAV, infatti, negli anni § sono

aggiunte quelle di Techno Sy,
societa totalmente controllata
che § occupa d manutenzione
dei sdemi di assstenza d volo,
SICTA (Sstemi Innovativi per il
Controllo del Traffico Aereo),
controllatanspettivamentea 60
e40%da BNAVe Techno Skyche
s occupa di progetti di ricerca
nello sesso campo g, ultimana:
ta, ENAVAd a Padfic, sodetame:

lese, con sede a Kuaa Lumpur,
che gedisce le attivita commer-
ddi ndl'area asatica

Il compito asssgnato ad BENAV
callo Sato nel rispetto degli im-
pegni internazionali del paese e
quellod contribuireall'efficienza
oel sdemanaziondeds tragpor-
ti garantendolasicurezzaelare-
golarita della circolazione nello
garoaereoitdianoatutteleca

tegoried utenza, dai voli di linea
aqudli di aerodub. Trai compiti
chel'azenda svolge quotidana
mente per conseguire questo
obiettivo, ma che solitamenterri-
maneunpo dietrolequinte,céil
senvizio radiomisureedogil con-
trolloinvolodelleradioassidenze
avili emilitari necessariedlana-
vigezione aerea. Tale compito e
svolto con unaflotta di quattro
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misure delPENAV

Raggio P180 Avanti Il econ un
team che conta 16 piloti, tra co-
mandanti e primi ufficali, otto
operatori di consolle a bordo ed
otto tecnic per la manutenzione
degi agrei.

La presenza in Toscana di un
Raggio P180 erelativo team, per
dei voli di controllo sigi aergporti
d Frenze e Asa, d consente di
approfondire la redta di questa

attivita grazie al’'incontro con
Antonio Brandetti, responsabile
funzione radiomisure di ENAV,
cheincontriamo pressolamoder-
natorre d controllo d Frenze,
ospiti del responsabilelocale Aldo
Daniele Grisatulli.

Antonio Brandetti, adesso arrivar
tod verticedd servizio radiomi-
sure, ha35 anni d eperienzand
settore del controllo del traffico

aereneinguelloddleradiomisu-
re, cingueanni con |'Aeronavtica
Militare e 30 con I'BNAV. In gue-
daazdendaearivaofinoades
serecontrolloreradar all'aeropor-
todi Torino epoi lapassoneper il
wolo edil fatto d essreanchein
possesso del brevetto di volo lo
hanno portato a diventare pilota
del senizio radiomisure. «£ho
scoperto che éil lavoro piti bello

Uno der quattro
Piaggio P180 Avanti If
“Flight Inspection”
dellENAV in sosta
davanti alla torre di
controllo dellaeroporto
“Vespucci™ di Firenze.

el mondo. - spiega - Avevo gia
unafortepassoneperil valoche
quiinaziendas éconsdlidatacon
ilsanvizoradomisurechehatitte
lecaratterigichepostivedd volo
enonquélenegative:nonvoli con
ilbruttotempo, nonhal cagestire
i passeggert, ogri volo e diverso
aall'dtro e ce maita tecnicar
«Crapurtroppo, - chiosa- coni
miel acoresauti impegry, nonpos-
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sopitvolareelo fannoi giovani»
Il lavoro del servizio radiomisure
& comedtto, mantenereinsicu-
rezzacperativaleradoassstenze
che sono fondamentai per il re-
golare svolgimento ddl traffico
aereo, la cui navigazione d basa
susgemi indalati aterrao sa
telitari. Il lavorodal tecnici BNAV
& proprio quello di omologare e
verificare periodicamente queste
dtrezzauresullabaseddlenor-
me nadondi ed intenaziondi
(annessi ICAQ). Siamo parlando
di ILS VOR DME MLS NDB raglar
d superfide, ssem GNSS P
ANAV, ADS ma anche tutti i s-
stemi luminos sugli aeroporti. Al
controlli su base regolare e pro-
grammata s aggiungono natu-
ramentegli interventi improwis
suchiamataper guagti o melfun-
Zionamenti, megari dopolacadu-
tadi un fulmine. In questo caso
viene assicurato l'intervento im+
mediato ddll'agreo pill vidino.

Qi aspetti pi importanti che il
senvizio radiomisure deve con-
trollare sono lacontinuit, l'inte-
grita lapredsonede segndli ela
separazionedagi ostacoli. Cuette
quattro caratterigtiche devono
essere sempre presenti, tutte e
guatroinseme, soprai livelli mi-
nimi standard stahiliti, affinchéla

radcassidenzasagiudicaacpe
raivaedaffidabile. |l lavoro viene
svolto sa sugi impianti civili, sa
su quelli militari, in quanto I'Ae-
ronautica Militare ad un certo
punto aveva dismeso queda
specdita, affidandolain toto ad
BENAV. Adesso anchelaforza ae-
readariativendoil ssviziora
diomisure, anch'essa con Aaggio
P180 (ved articolosu A4 di giu-
gno 2013) ehagradualmenteini-
zigto a riassumere in proprio le
radiomisure

La flotta
ENAVs oocupa di senvizio radio-
misure da 30 anni, ma a partire
dal 2009 edataawiataunapro-
fonda innovazione, di struttura,
persondleefiotta ches eécondu-
sapropriolosoorso noverrbrecon
la consegna del quarto Raggio
P180 Avanti Il “Right Inspection’”.
Tale processo ha portato ad un
profondo miglioramento ddl bi-
lancio economico edd ! efficienza
dd ssema Lascdtadd bimotore
dellaRaggioeddadetataddla
sua estrema economicita d ge-
stioneinquantoconsumadrcala
metadi unjet peridasseedhapit
0 meno le sesse caratterigtiche
che comungue rispondono per-

Lequipaggio dei P180 dellENAV é composto da un comandante, un copilota
ed un tecnico. Gui vediamo quello impegnato nei controlli a Pisa e Frenze in
occasione del nostro incontro. Da sinistra: il responsabile funzione
radiomisure Antonio Brandeits, if direttore operazioni volo Enzo Maria Feliziani,
il coopifota Fain Binda Cyrus e l'operatore Radiomisure Sandro Cupell.
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fettamente dle esigenze del ser-
vizio raciomisure.
Lacabinaémolto anmpia, consen-
tedi garein pied al'intemo ed
ospita comodamente il sstema
UNHS3000 realizzetodalanor-
vegese NSV conil contributo dd-
I'ENAVd essaches efataperso-
ndizzare l'indallazione per le
proprie esigenze. La consolle &
molto contenuta rispetto ala
precedente che occupava tutto
unlatodel'aereoedépodainli-
nead volo,inveceched traverso,
aumentando il comfort odl'ope-
ratore.

Strattad unsgemaparticolar-
mente avanzato, d spiega Bran-
detti, in quanto, oltre a sstema
basico DMEDME s basa su tre
ssemi d posizionamento: piat-
taformainerzde, ssemasatdli-
tare (Il ssema geodazionario
QmiSTAR etdecameralhicam;
non tutti gli operatori del settore
digpongono di un sisema cog
completo. Il problemadel ssema
sdellitare & che, almeno ad oggi,
non ha |la continuita assoluta e
quind incerti casi ti puoi trovare
senzasgnalee ndlimpossibilita
d effettuare il lavoro. LBNAV ha
per esempio sperimentato tale

problema su carti aeroporti mili-
tari sui quai leprotezioni elettro-
nichedi sicurezza inficiano il se-
gnadesatdlitare. Ri, naturalmen-
teincasod avariad unode s-
stemi, éposshbilecontinuareil la-
voro con gli dtri due

Qgnunodei tresstemi @ingrado,
dasolo,d determinarelaposizio-
ne dell'aereo e questo wuol dire
cheancheinassenzad unssgna
le satelitare, i tecnici possono
continuarealavorare garantenco
la continvita del senvizio in quar
lungue parte del mondo. «Eun
primatoalivellointemazonale-
precisa Brandetti - datochenon
molti altripaesi hannoquest aca-
paditaedeperquestoched chia-
mano sepre pitl gpesso anche
dall'esteron

Seil funzionamento del poszio-
namento con piattaforma iner-
Zideesstemasatelitareéabba-
ganzascontato, chiediamo come
la telecamera pud senvirea dfi-
nire con precisione la posizione
dell'aereo. Brandetti a goiegache
sono stati stabili dei “fix’, dei
punti fissi caratterigtici, su ogni
pidadi aeroporto, per esempioun
angolodd numeroddlapistapit-
turato sull'asfalto adla stessa, ai
quali sono tribuitelecoordinate
precise; I'agreo d suo primo pas-
sggiosullapista“fiss’ taepun-
toconlatdecameraesutaefix’
viene aggiomato tutto il Sstema
di bordo.

Lintroduzione del P180 ha tra
I'altro consentitoun forte abbet -
timentodel cogti edelleemissioni
di Q0 primadi tutto perché, co-
me detto, I'aereo della Raggio
consuma lametadel precedenti
Cessna (tation, poi perché la
permanenzain volo & minoreri-
spetto aprima: un sstematanto
avanzato e ridondante, infatti,
consente di regigtrareinun solo

passaggiogli Sess dati cheprima
s riusciva a raccogliere con tre
passaggi. Ma a parlare decisa
mentechiarosonoi numeri, vera:
mente ecceziondli: dal 2007 ad
oggi i controlli in volo sono au-
mentati del 111%, a frontedi un
calo ddl 52% delle oredi volo.

Loperativo

Qonil completamentodelaflotta
aquattro esemplari, adesso BENAV
pud far fronte con tranqillita ai
suoi compiti, datoches pudcon-
taredi avere tre aerd samprein
senizioedunochearotazonefa
la manutenzione e serve da back
up, epud anchefar frontesempre
pil ad impegni estemi che per
I'azienda rappresentano un'im-
portante voce dentrata.

Qi aerei normamentes muovono
dallabased Fomadampino con
dueturni settimanali, unodal lu-
nedi a mercoledi ed uno dd gio-
vedi a sabeto, con missioni che
prevedono quind tre giorni edue
notti d tradfertaper il personde.
Lufficio operativo funzonacome
quello d una compagnia aerea,
con i regponsabili che pianificano
tutto una settimana prima, ddl-
I'attivazione dd capo impianto
che s andra a verificare dlapro-
grammeazione ddl'aereo, dalla
convocazione degli - equipaggi
(ognuno formetodacomendante,
copilotaeun tecnico) alapreno-
tazione degli alberghi e cosi via.
Qi equipagg s presentano ale
800 in aeroporto, ale 10.00 av-
vieneil decollo per dirigers sul-
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|'area di operazione che prevede
litamenteil lavoro su pill agro-
porti eradicaiuti. Slitamente §
efettuano uno oduevdli al gior-
no, secondo necessita, con tre-
quattro ore d volo radiomisure,
piu il trasferimento, fino a un
massmo di 8 ore,

Qi impegni al'egtero avwengono
pilomenoconlestessemodilita,
anche s lapianificadone épilia
lungo temine e S cerca di otti-
mizzare i tempi e condensare le
ativita per far fronte a maggiori
codti. Gl equipeggi inquestocaso
ono d quattro persone, con due
comandanti inveced unoche s
possono dtemare d pilotaggio
eliminando tempi morti. Quando
il seniizio all'estero dura divers
giomni, comein Kenya dove i due
tumi del 2013 sonodurati 15gior-
ni, ogni 5 giomi vengono dter-
nati gli equipaggi,ches muovono
su normali voli di lineg, mentre
|'aereo rimane di bese in loco.

All'estero

Come detto, I'attivita all'estero
sta rapidamente crescendo: nel
2011 noncen'eraelasolaattivita
“non ENAV' era qudla a favore
del’AgronauticaMilitare (84%) e
altri soggetti (aeroporti priveti e
indugtrieagronautiche, 16%).Ga
I'anno dopo il lavoro all'estero

I e sami I’ ENAV

rappresentavalil 38% di tuttele
attivita“non BENAV, conl'AM ca
latadl 32%edli dtri sdliti d 30%
Nel 2013 lapercentudeal'estero
& ancora slita «Eimportante
quetolavoro dll'estero, - d dice
Brandetti - parchélavorarefuori
significa confrontars con le pits
grand regltainternazionali e 2
vindiamo legarebattendb i con-
correnti df altri pes vudl direche
siamolavorando bene»

Nel brevetermpocheil servidora
diomisuredel’BNAVS édedicato
al lavoro all'estero sono dati gia
chius contratti in Libia, Malta,
Kosovo, Fomania, Albania, Kenya,
Azerbaijan, Omen, Afghanistan,
Uganda, Gordania Dadtareinol-
tre,comecontrattoestero, lebas
NAIOin ltdiachefinoaduncarto
punto erano controllate diretta-
mentedala Federa Aviation Ad-
minigtrationchepol lehapassate
ad ENAV.

Chiediamo a manager di ENAV
di raccontarci unadelle missioni
pil particolari o diffidli chela
sodetahafattodl'estero. Lari-
spodta éscura. «Senzadubbioil
lavoro pits impegnativo é dato
qudlofattoadHerat,inAfghani-
dan, per conto adl'Aeronautica
Militare che halaresponsabilita
dellagedtioned parteddll'agro-
porto» Non certo per ladurata, i
veri e propri voli per contrdllare

Una foto ricordo della missione in Kenya.

il VOR sono durati quattro ore,
ma per lastuazionedd paesee
la difficile organizzazione della
missione cercando di mantenere
suffidenti livelli d scurezza.

La missione édurata gppenaun
gomo, conpartenzadadanmpino
I'8 luglio 2013 erientro il giomo

10 eledificotasonoinizaega
conlapianificazionedal volo, con
pass che negavano il sorvolo,
tanto meno lo scalotecnico, ed-
tri ched insospettivanoper I'ano-
malotipod movimentorichieto
in area “cads’. JAvevamo dedso
d basarel'aereoa d fuori dell' Af-




dapag. 1

JP4

01-FEB-2014

Lettori Audipress n.d.

ghanigtan, a Mary, in Turkmeni-
dan amezzorad voloda Herat,
edeffettuarelemissoni conarr
dataentomodallabase ‘'saura’,
pernonfar sodareil persondlead
Herat. If Turkmenidtanperdd ha
poi negatol autorizazoneenon
cedatoversod fargli cambiare

icea Alloraabbiamodovutoripie-
garesull’ Azerbaijan, doved ésta-
to consentito of basard a Baku,
che pero é ad un'ora e mezzo di
wolodaHerat equind edventato
necessario atterraread Herat per
il iformimento. Qoerazione comr
plicatissmaperchéeranecessario
godtarg da una parte al'altra
ol aergportoedil responsabiled
ognuna ddlle aree attraversate
doveva valutare ed autorizzare
ogni movimento: Allafinel'aereo
erimegoaterraunpaiodoreela
completacollaborazioned AM e
NATOhafatos chetuttoandas-

seperil versogiudo. ll saidodella
missione parla di quattro ore di
wolo di ispezione e ben venti ore
di voloperi trasferimenti dall'lta-

liael'avanti eindietro da Baku.

Un'atraesperienza particolareri-

cordata da Brandetti & quellain
Kenya: dodlic oreper andareedo-

did per tornarecon rottavia Egit-

to, Sudan, Qud Sudan con due
scali teenici edue eguipaggi, uno
chehaswltoil lavorosu partedd
paese da Nairob, il secondo che
ha invece coperto la parte nord-
orientale da Malind. Una delle
radioasssenzedacontrollare un
VCR ¢ trovavaad unoracll'ae-

roportopilivicinoeapochi chilo-

metri dal ddlicato confine conla
Somdlia, con l'impossibilita di
sconfinare. Impegnativa anche
I'organizzazione dell'uficio ope-

rativo che hadowto far frontea
mille leggi e particolarita locali,

compresalanecessita, per i paga
menti in contanti, di digporre d
collari gatunitens stampeti dopo
il 2006!

Altri due impegni particolari, ma
guedavoltain ltdia, sono il
wolo fatto con un Gtation nei
giomni dell'eruzione vulcanica is-
landese, quando i cieli di mezza
Europaerancbloocati ei paesi od
Mediterraneo eranoincerti sul da
fard.Laereo, pilotatoddlo deso
Brandetti, hapercorsosuegiligli
ez aerd itdiani, mantenendos
smwewcma:iaemport pronti
adapcogfierloincasod problem,
per poi riatterrareaCampinodo-
vei tecnid hannoandizzatofiltri
olio e motori, senza peraltrotro-
vare dcunché

Lultima esperienza particolare e
ouella che ha vigdo riprodurre,
sempre con un (tation, la rotta
seguitadaun velivoloambulanza
tedesco ddllo gessotipo chean-
dd a schiantars sulle montagne
nel dintorni di Cagliari durante
I'awicinamento al'aeroporto. |
parametri di volo dell'aereo ca-
duto sono stati inseriti ndl sste-
made velivolo radiomisure che
hacos potuto ripercorrere esat -
tamentelagtessarotta tral'atro
effettuata ala sessa ora dd
giorno, con le stesse condizioni
meteo e con la stessa posizione
ddllalunanel cielo. Abordo, oltre
a tecnici ENAV anche la com-
missione dinchiesta che stava
indagando sull’incidente. o

ENGUSH SR SUMMARY

The flight inspections
of ENAV

ENAV S, the company which the
SQalehastaskedwithairtrafficcon-
trol, isexpanding. it controls Techno
Sy, a company of maintenance of
AlCsysterns SCIA a research and
aesgncompany, and ENAVAsa R+
afic, bassdal Kualalumpur. Among
thetagsaof BNAV, thereistheflight
ingpection service that is contral in
flight of avil andmlitaryradoass-
dance devices for air navigation.
ENAV has on strength four Aaggio
P180Avantill, 18pilots eght consd-
leqperatarsandeight maintenance
technidans AntanioBrandiiti isthe
head of the servica amanwith 15
yearsof experience asa controller,
with the Air Force and with ENAV,
andthenapilot.

Themissiond theBNAVtechnidians

sets GNSS RANAV and ADS -
gemsaccording to the ICACanne-
xes andthelight systemsof aports
Besides the periodical chedks the
service may be called up or sudden
malfunctions farindance after ali-
ghtningstrike Chedkscongider con-
tinuity, integrity andprecison of 9-
gnalsandseparationfromobstades
They gperatebothat avil andat mi-
litary airports as the Aeranattica
Militare has stqpped thistask, tur-
ningit overtoENAV. TheAir Fercehas
now backiracked, and is using its
own P180s
The P180 Avanti Il “Right Ingpec-
tion” isparticularly chegptoopera-
te usnghalf thefuel of ajet, withs-
milar performances and itsroomy
cabin easily acoegpt sthe UNAS 300
systern by NSV of Norway, with a
sl consolelocaledlongitudinally,
with better comfort for itsgperatar.
it isbased on three positioning sy-
dens aninatial platform satdllite
sydemandalhicamsstem which
locatespredetermined “fixes” cha-
radteridics of each airport, such as
therurway nurmber paintedon the
conarele, towhich exadt coordina-
tesareassigned.
Theaimlanesarebasedat Janpino,
andthey goerateontwowedidycy-
des Cperationsabroad areincrea-
singsinoe 2012, ENAVhashad con-
tracts from Libya, Malta, Kosovo,
Fomania, Albania, Kenya, Azerbai-
jan, Qman, Afghanistan, Uganda
and Jordan. NATO bases in ftaly,
which used to be chedked by the
FAA also havebeen tumed over to
ENAV. Qormmander Branot ti recalls
some particularly dermanding mis-
gons auchastheanesto Heral, Af-
ghanidtan, andin Kenya, and other
unusual missonsof ENAV. ACessna
Qtationflewal over ltaly duringthe
eruption of the volcano in lceland
chedking far the presence of volca-
nicashes



