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COME SI LAVORA NELLA TORRE DEL “CRISTOFORO COLOMBO”

Nella “portaerei” di Genova
«Quinulla e lasciato al caso»

? di volo che si con i piloti, gli forniscono

- ORGANIZZ.AZIONE altﬁrlzano di bollettini meteo e indicazio-
Tutto viene controllo ni sulla visibilitd, e tutto cid
registrato 8%1111';2 (? che serve per un volo sicuro.

o Ce «Il pilota & autonomo solo in

de tem:lt,o g ova. «Lavo- fase di atterraglgio - %o?ﬁda
sddposizione B G regliespils:
r;)ppiggaulgineo con le tendine chiuse e limi-

n 5 e tarsi a obbedire alle indica-

GENOVA. Il livellodistressé  tro Giai, di- zioni dei controllori di volo

piuttosto elevato: «Fino a
pochiannifaacadenzerego-
lari, ai colleghi venivano pa-
gate settimane nei centri be-
nessere, e non era un lusso»,
assicura Federico Poggi. Si,
perché fare il controllore di
volo comporta responsabili-
tapesanti: sihainmanolavi-
tadicentinaiadipersone.In-
fatti chi lavora nel settore é
sottoposto a periodiche se-
dute psicologiche, oltre a
test a sorpresa per alcol e
stupefacenti. Pero, il sistema
messo in piedi dall’Enav
(acronimo di Ente Nazionale
per I'Assistenza al Volo, an-
che se ormai da ente si é tra-
sformatainspa) e il suo per-
sonale sono davvero una ec-
cellenza italiana. E non si
tratta in questo caso di una
medagliaauto-assegnata. Lo
certificano le richieste di ad-

rettore delia struttura Enav
di Genova - Due stanno in
prima fila, e controllano e
smistano il traffico aereo di
avvicinamento e vicino al-
I'aeroporto. Gli altri due si
trovano nell'isola radar per

gestire il traffico nelle zone
limitrofe». Genova ha due
particolarita: «Guardando la
pista dalla torre di controllo,
sembra di trovarsi su una
portaerei - nota Giai - E una
splendida postazione pano-
ramica. Dall’altra abbiamo il
problema delle petroliere:
quando arrivano e partono
dobbiamo sospendere atter-
raggi e decolli dei voli».
Superfluo forse a dirsi, ma
qui la tecnologia regna so-
vrana. Gli
strip di carta
sui quali so-
no scritti i

attraverso gli strumenti in
cabina di pilotaggion.

L’aeroporto di Genova si
trova sostanzialmente al
termine dellaValPolceverae
della Val Varenna. Cio signi-
fica che da un capo all'altro
della pista l'intensita del
vento puo essere differente.
«Ma il nostro personale ag-
giorna i bollettini meteo
ogni mezz'ora, 0 anche con
maggior frequenzaincasodi
avverse condizioni», sottoli-
nea Giai. Si, perché cio che la
nebbia é ad esempio per Mi-
lano, ilvento é per Genova: il
Grande Nemico.

Comunque non c’é perico-
lo, neanche nei casi di
blackout: «Di tutto c’¢ un
backup, e siamo attrezzati
per avere in ogni situazione
un piano B quando anche
non un piano C», racconta

destramentochearrivanoda datidegliae-  Gjai con orgoglio. Il sistema
mezzo mondo. Lo certifica- rei monito-  sofrware é all'avanguardia, e
no i cinesi che da Enav una Iati,sonoor-  ,chelaturnazionein torre &
volta tanto acquistano (e mai affian- computerizzatain modoche
non vendono) tecnologia e cati da strip  (jascuno faccia il numero di
know-how. Elo confermanoi elettronici ore annue in ciascuna posta-
tedeschi —‘ch‘e pure nel fra} sui ?omtor, zione per non perdere 'in-
controllori di volo sono fra i «e di tutto  tarcampbiabilita dei ruoli.

primi cinque al mondo - che
qualche anno fa ha chiesto a
Enav di avere in prestito die-
ci controllori di volo italiani
per imparare da loro: «Sono
stato in Germania tre anni e
mezzo - racconta Fabio
Bruzzo - Dovevano essere
soltanto due, ma mi hanno
chiesto di fermarmi di pit. E
stata un’esperienza formati-
va, e un motivo d'orgoglio».
BruzzoePoggisonofrai28
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cio che accade resta traccia -
sottolinea Giai - In caso di
contestazioni,éadisposizio-
ne della magistratura», Ogni
velivolo ha un colore che
cambia nel corso del volo:
bianco quando é aterra, gial-
lo quando é intercettato,
magenta quando é preso in
carico dalla torre di control-
lo.

In questo caso i controllori
di volo prendono contatto
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NON SARA PIU POSSIBILE “PERDERE” VELIVOLI COME IL MALAYSIAN AIRLINES NEL 2014

Rivoluzione nei cieli, arriva il controllo satellitare

| radar sorvegliano solo il 10% dello spazio aereo mondiale, Enav sta per lanciare un sistema globale

UJO data

GIULIANO GNECCO

GENOVA. Il Triangolo delle
Bermuda perdera certa-
menteil suomisteriosoesi-
nistro fascino. Ma non po-
tra mai piti accadere un ca-
so come quello dell’aereo
della Malaysian Airlines da
Kuala Lumpur a Pechino,
che I'8 marzo 2014 scom-
parve dai radar nel cielo
vietnamita: da allora non si
é pitu saputo nulla né del ve-
livolo né dei suoi 227 pas-
seggeri e 12 membri del-
I'equipaggio. Un mistero:
tutti inghiottiti dal nulla.
Ecco, con un pizzico di for-
tuna quello dovrebbe esse-
re I'ultimo caso del genere.
Perché dal 2018 dovrebbe
entrare in servizio il primo
sistena globale di sorve-
glianza satellitare per il
controllo del traffico aereo.

Lorealizzera Aireon, il cui
capitale dal 2013 é detenu-
to al 12,5% dall’italiana
Enay, e poi il service provi-
der canadese Nav Canada,
che detiene il 51% delle
quote, e coniservice provi-
der irlandese laa e danese
Naviair con il 6% ciascuno
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mentre il 24,5% resta alla
statunitense Iridium. Con
questosisternasipotraave-
relasorveglianza attivaesi
conoscera identita, posi-
zioneequotadiunqualsiasi
velivoloin tuttoil globo, in-
cluse aree oceaniche, de-
sertiche e polari, attual-
mente prive di sorveglian-
za.

Si, perché attualmente
I'area in cui é possibile ga-
rantire la copertura radar
dei voli aerei civili corri-
sponde ad appenail 10%del
pianeta (sostanzialmente
le terre emerse deiPaesi pill
evoluti: I’Africa, ad esem-
pio, éinlarga parte scoper-
ta), mentrenelrestante 90%
copertura radar per i
20.000 aerei che volano
ogni secondo in tutto il
mondo. Durante i tragitti
sulleareenoncoperte,il ve-
livolo viene seguito dal
controllo del traffico aereo
grazie al piano di volo, nel
quale vieneriportatalarot-
tachel’aereoseguira,e gra-
Zie soprattutto alle comu-
nicazioni radio che il pilota
invia a terra comunicando
la posizione, la velocita e la
propria prua.

Dove c’é copertura radar,

ENAV

a permettere i contatti é il
trasponder, lo strumento
su cui viene selezionato il
codice numerico che iden-
tifical’aereo. Esistonoradar
primari e secondari: i primi
emettonosegnalia360gra-
di rilevando la traccia la-
sciata nel momentoincuiil
segnaleincontraunaereo;i
secondi sono antenne che
interrogano i sistemi di
bordo e incrociano i dati
con quelli rilevati dal radar
primario per dare un’ infor-
mazione completa. Il tra-
sponder di bordo dialoga
con il radar secondario che
“vede” l'aereo quando il
trasponder é acceso e fun-
zionante, Ma se c'é una co-
pertura di radar primario,
anche col trasponder spen-
to, la traccia dell’ aereo vie-
ne visualizzata ugualmen-
te.

Per cui, allo stato attuale
“perdere” un aereo non é
un'ipotesi solo di scuola,
specialmente se sorvola gli
oceani. Con il sistema ela-
borato da Enav invece ogni
singolo aereo sara tenuto
sotto sorveglianza attra-
verso isatelliti.
ghecco@ilsecoloxix.it
@BYNCNDALCUN\D\R\TT\R\SERVAT\
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12013 I numeri
44444 Nel 2013 Enav entra 20mil
. bt nel capitale di Aireon, miia
"% Alreorn |3 societa che sta )
B onay realizzando il controllo
HHA aereo satellitare
Gli aerei che
Q La percentuale del ;
. ok volano ogni secondo
12%% z capitale Enav in Aireon nel gmndo
) 5 miglia
10 La copertura mondiale dei

radar nell’aviazione civile
| controllori di volo Enav
26 in servizio a Genova

4 Le donne fra i controllori
di volo genovesi

f -
& 4, ! controllori in servizio
4 1 || contemporaneamente in
~ © 1 torre di controllo a Genova

Giancarlo Davite nella torre di controllo a Genova
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| centri di smistamen-
to traffico aereo in
Italia: Milano, Padova,
Roma, Brindisi
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