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Il racconto

Voli in aumento
cosi lavorano
i controllori

di Gennaro Totorizzo e a pagina 9

Trasporti

Voli, il superlavoro dell’'Enav

“Pronti a gestire ogni rischio”

Nella torre dell’aeroporto di Bari quest’anno saranno superati addirittura i numeri del 2019
Nel 2022 sono previsti 50mila voli, I'll per cento in pit. Ci sono 50 addetti, 20 sono controllori

S -
Inostri ragazzi
devono avere una
capacita decisionale
immediata e molta

freddezza
di Gennaro Totorizzo

Un occhio vigile su tutto I'aero-
porto di Bari Palese, dall’alto dei
suoi 35 metri. La torre di control-
lo di Enav puo sopportare cari-
chiimpressionanti: & in grado di
gestire fino a 25 movimenti 'ora
tra atterraggi e decolli. Pin di
due al minuto. E nello scalo bare-
se non fanno che aumentare, do-
po il fisiologico calo del 2020
causato dalla pandemia: que-
st’anno si superera addirittura il
numero di voli del 2019. Allora ci
sono stati 45mila movimenti,
mentre nel 2022 ne sono previsti
50mila. 1’11 per cento in piti.

E Michele Lucatuorto, respon-
sabile Enav della torre di control-
lo nello scalo barese, lo racconta
direttamente dalla sala operati-
va, dove sono seduti, uno accan-
to all’altro, due controllori. Sca-
le, ascensore ed eccoci arrivati
in cima: Enav, societa guidata da
Paole Simioni, apre le porte del
suo gioiello. Dal quale viene svol-

tounlavoro fondamentale ma si-
lenzioso, sconosciuto ai pitl. «Ec-
co un aereo Ryanair che sta par-
tendo proprio in questo momen-
to», e il responsabile lo indica se-
guendo con il dito la traiettoria
verso I’alto. Da li non si vede sol-
tanto la pista nella sua interezza
—lunga tre chilometri — e il piaz-
zale di parcheggio degli aerei, ri-
spetto ai quali la torre € posizio-
nata in maniera baricentrica. Ma
anche tutta la citta, la costa e tal-
volta il Gargano. La torre di con-
trollo € perd responsabile dei
movimenti aerei sullo scalo in
uno spazio aereo di cinque mi-
glia nautiche (quindi circa 9 chi-
lometri) di raggio e fino a 2000
piedi (circa 700 metri) di altezza.

Come dicevamo, i voli aumen-
tano ma «sempre nella massima
sicurezza», sottolineano da
Enav. Nel 2020, il lavoro della
torre non si € mai fermato, nean-
che durante il lockdown. E il
2021 ha fatto registrare un au-

mento esponenziale di voli:1a so-
cieta, nel 2021, ne ha gestiti circa
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35mila facendo segnare un piu
50 per cento rispetto al 2020.
Quello di Palese é stato il secon-
dotra gli aeroporti italiani con il
maggior recupero. E le previsio-
ni per il 2022 sono addirittura
pitirosee, come sinota dall’anda-
mento dei primi mesi: nel primo
trimestre del 2022 si & registrato
un piu cinque per cento di movi-
menti rispetto allo stesso perio-
do del 2019, pre-pandemico, e
tra aprile e maggio, invece, un

pit 10 per cento sempre rispetto
atre anni prima. Nel computo so-
no considerati sia il traffico com-
merciale, di passeggeri (che rap-
presenta il 98 per cento del tota-
le) sia quello sportivo, e pure jet
privati e aerotaxi. Oltre ai velivo-
li delle compagnie aeree com-
merciali, I’'aeroporto di Bari for-
nisce assistenza anche ai gruppi
di volo elicotteristici della poli-
zia guardia di finanza, vigili del
fuoco e carabinieri, e vengono
svolti anche voli di addestramen-
to dell’aeronautica. Insomma,
c’e tanto lavoro da fare. Tra I’al-
tro, ventiquattr’ore su ventiquat-
tro, tuttii giorni dell’anno, senza
eccezioni. La societa & anche re-
sponsabile della manutenzione
di tutti gli impianti tecnologici
presenti sull’aeroporto necessa-
ri alla navigazione aerea. Per
Enav a Bari lavorano 45 persone,
dei quali 20 controllori del traffi-
co aereo. Nella sala operativa ce
ne sono due in contemporanea,
seduti davanti a nove monitor,
davanti alla grande vetrata che
affaccia sulla pista. «I nostri ra-
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gazzi devono avere una capacita
decisionale immediata, molta
freddezza, e sono addestrati per
questo— spiega Lucatuorto — De-
vono lavorare in team e coordi-
narsi». E proprio come accade ai
piloti di un aereo, ognuno ha
compiti specifici. «C’¢ il control-
lore executive che gestisce gli ae-
romobili e parla in frequenza
con gli aeroplani, mentre I’assi-
stente gestisce tutta I'attivita ex-
tra come telefonate o coordina-
menti con la societa di gestio-
ne». L.e operazioni cominciano,
pergli aeroplani in partenza, dal-
la messa in moto: I'aereo al par-
cheggio la richiede alla torre di
controllo e questa gliela conce-
de adeguandola alle necessita
del traffico del momento. Nell’at-
terraggio, al contrario, ’laeromo-
bile entra in contatto con la tor-
re negli ultimi cinque minuti cir-
ca di volo, viene assistito fino
all’atterraggio e poi arriva al par-
cheggio, tutto in coordinamento
conlasocieta di gestione. Davan-
ti a loro, i controllori hanno di-
versi monitor e tecnologie a sup-
porto: lo schermo dedicato alle
condizioni meteorologiche, con
dati su vento, temperatura e
pressione, poi un sistema con il
quale si coordinano i parcheggi
in arrivo e in partenza. Accanto
ci sono uno schermo con tutti i
piani di volo (gestito dal control-
lore coordinatore), una pulsan-
tiera con le linee telefoniche che
possono servire per gestire il
traffico e un monitor per la ge-
stione delle luci in pista. E natu-
ralmente il radar che consente
di monitorare la posizione degli
aeromobili in maniera interatti-
va. Questa € la routine. Ma po-
trebbero verificarsi situazioni di
emergenza alle quali i controllo-
ri rispondono prontamente. «Ge-
neralmente si tratta di problemi
tecnici a bordo, risolvibili: in un
anno se ne registrano quattro o
cinque. In quel caso il primo
compito del controllore & assiste-
re I'equipaggio disturbandolo il
meno possibile e bisogna garan-
tire I’atterraggio rapidamente. A
terra si attiva infine un sistema
diallerta con i soccorsi».

©RIPRODUZIONE RISERVATA

Responsabile Michele Lucatuorto

4 | | . - 1
bl o m 2] Vi v

Bari-Palese Latorre dei controllo dell'aeroporto diBari

ARTICOLO NON CEDIBILE AD ALTRI AD USO ESCLUSIVO DEL CLIENTE CHE LO RICEVE - 1031 - L.1809 - T.1809



