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Nella torre di Orio, 320 voli al giorno

Il viaggio dentro la sala di controllo di Enay: meteo, vento e altri fattori che incidono sulle rotte degli aerei

L'aeroporto ' \Viaggio nella sala Enav

Qui torre di controllo
A 38 metridialtezza

per dirigereil traffico
delterzo scalo d Ttalia

Orio, dentro la sala che garantisce la sicurezza
Meteo, vento e altri fattori che incidono sulle rotte
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Le direzioni

Di giorno, di solito,

si decolla verso Ovest,
cioe verso Bergamo.
Di notte, il contrario

li aerei decollano, atterrano, rullano. Citta
Alta, in lontananza, € velata dalla foschia.
Ma ¢’é il sole: il monitor indica una temperatu-
ra di 15 gradi, una visibilita superiore ai dieci
chilometri e una brezzolina di appena sei no-
di. Le ampie vetrate permettono un colpo d’oc-
chio su tutto il piazzale e sulla pista: € un pano-
rama d’eccezione quello cui il Corriere ¢ stato
ammesso. Giovedi 14 marzo siamo saliti in ci-
ma ai 38 metri della torre di controllo del «Ca-
ravaggio» di Orio al Serio. I controllori di volo
sono ai loro posti. Alle 11 del mattino, sono tre.
Giovani, vestiti in modo molto informale.
Scambiano due chiacchiere, molto brevemen-
te, con i visitatori. Senza perdere la concentra-
zione. L’accompagnatore, su permesso di
Enav, la societa (non pil «ente», ormai) di as-
sistenza al volo, € il pil1 alto responsabile della
torre, Marco Cartelli.
Friulano di Pordenone, 51
anni, di formazione militare,
Cartelli ¢ stato ufficiale del-
I'Aeronautica con un’esperien-
za in Kosovo nel ‘g9. Una pas-
sione divorante per gli aerei,

fin da bambino, tanto che vol-
le frequentare, lontanissimo
da casa, 'unico liceo aeronau-
tico allora esistente: a Forli,
dove oggi si trova il Training
Center di Enay, 'unico in Ita-
lia. Poi si € specializzato ad
Aviano e dopo il congedo, nel
2002, ha intrapreso la carriera
civile. E stato capo impianto a
Verona e a Brescia: «Ho la for-
tuna — dice, indicandoi colle-
ghi in torre — di lavorare con
professionisti eccezionali. Noi
non diciamo mai che un volo &
“sicuro”. Perché la sicurezza &
implicita».

Un grande giocattolo
Cartelli guida le operazioni di
controllo del traffico aereo,
qui a Bergamo, da due anni,
quelli dell’exploit dello scalo.
Che é il terzo in Italia, davanti a
Linate (e dietro a Fiumicino e
Malpensa) se si considerano i
passeggeri; il quarto, dietro a
Linate, se si considerano i mo-
vimenti. E quasi intuitivo: Ber-
gamo, regno di Ryanair, riflet-
te le alte percentuali di riempi-
mento dei nosti in cahina.Tda-

01

ti di Assoaeroporti sono
chiari. Nel 2023, a Orio, ci so-
no stati 101.551 movimenti
contro i 110.238 di Linate: +7%
sui 94.927 del 2019, che pure
fu un anno record. Quanto ai
passeggeri, a Orio nel 2023 so-
no stati 15.974.451, quasi 16
milioni, nuovo record assolu-
to, di sempre, contro i
9.426.784 di Linate. La crisi da
Covid e dietro le spalle. E oggi,
domenica di Pasqua, ricomin-
cia la stagione estiva. Tutti ai
loro posti: «Da 270 voli al gior-
no passeremo a 320, in estate
saranno anche 360. In torre
potremmo dover aggiungere
un quarto controllore in con-
solle», specifica Cartelli.
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lo scalo? La risposta vera pos-
sono darla solo Sacbo, il gesto-
re dello scalo, e il mercato.
Cartelli, dalla sua prospettiva,
la vede cosl: «A me danno il
“giocattolo”. Io ci gioco nel
modo piu sicuro, efficiente ed
efficace possibile. Quello che
mi chiedono di gestire, io ge-
stisco».

11 futuro sara comunque di
crescita. Infrastrutturale, anzi-
tutto, grazie al prossimo colle-
gamento ferroviario con la sta-
zione di Bergamo, all'amplia-
mento del terminal passeggeri
e agli attuali lavori sul piazzale
Nord (finiranno a maggio) che
permetteranno agli aerei, con
maggiore fluidita e sicurezza,
di rullare attorno alla pista
senza attraversarla. Di merca-
to, in vista dei Giochi di Mila-
no-Cortina del 2026. E di stru-
mentazione. Intanto, il radar
di terra c’é gia: «In caso di neb-
bia — aggiunge Cartelli — ci
permette di autorizzare piu
movimenti alla volta». II cam-
biamento climatico é un fatto-
re? «Noi lavoriamo su un’altra
scala. Lo consideriamo solo
per gli effetti sul nostro lavoro.
La nebbia capita sempre, ma
sempre piu di rado. Ci sono
piu temporali, e piu forti, e
con il brutto tempo i voli si evi-
tano. Ma sono le stesse osser-
vazioni che farebbe I'uomo co-
mune».

Nel 2023, a Orio, secondo
dati Enav, ci sono stati picchi
di 26 aeromobili I'ora. Spina
dorsale é la pista (cui si ag-
giunge, discosta nell'immen-
so piazzale, quella piul piccola
dell’Aeroclub): una «bacchet-
ta» lunga 2.900 metri, un poco
obliqua, che corre da Ovest,
dove si chiama pista «10», a
Est, dove si chiama «28». E di-
visa idealmente in due. Da
quale estremita imboccarla
per decolli e atterraggir La ri-
sposta riguarda molto da vici-
no i bergamaschi, di citta e
provincia, sopra le cui teste
rombano i motori.

Questione rumore

L’aereo, di norma, decolla e at-
terra controvento. E poiché il
vento, piu spesso, soffia da
Ovest o Nord Ovest, quindi da
Bergamo (lato pista 10), atter-
raggi e decolli, durante l'orario
diurno, avvengono di prefe-
renza dalla pista 28, da Est ver-
so Ovest. I decollo avviene alla
massima potenza dei motori: &
la fase che produce il maggior
rumore, che quindi si riversa
in direzione di Orio e dei quar-

tieri bergamaschi di Cologno-
la e Campagnola. Sono, questi,
esclusi dalla zonizzazione acli-
stica, e quindi al «riparo» da-
gli sforamenti dei decibel pre-
scritti. Questo pero in teoria.
Come «proteggerli», effettiva-
mente?

Gli aeroporti sono rumorosi
per definizione e al «conteni-
mento operativo», ossia alla ri-
duzione dell'attivita dello sca-
lo, nessuno pensa seriamente:
il peso economico del «Cara-
vaggio» & troppo grande. Ma si
cercano di continuo soluzioni.
«Siedo nella Commissione ae-
roportuale assieme ai Comuni
e agli altri enti istituzionali —
puntualizza Cartelli — ma non
voto. Il nostro ruolo deve esse-
re neutro. Se ci sono proposte,
non sta a noi farlex». Gli analisti
dell’Enay le valutano, le propo-
ste, sempre sotto l'alta vigilan-
za della «Cassazione» del set-
tore, I'Enac, I'ente nazionale
dell'aviazione civile e, sempre,
avendo davanti I'obiettivo della
sicurezza assoluta di ogni ae-
reo, che i controllori prendono
in carico, e quasi per mano, dal
push back dei portelloni in
avanti, fino a quando non sal-
gono in quota e si avviano sulla
loro rotta. «In un caso, ma non
voglio dire dove — continua
Cartelli —, abbiamo corretto le
virate di appena un grado per
evitare che gli aerei passassero
sopra delle aree residenziali.
Qui, per Orio, ¢’¢ la massima
collaborazione. Guardiamo il
pelo nell'uovo, cerchiamo di
contemperare le esigenze di
tutti». Nello specifico: «I de-
colli verso Ovest, cioé verso
Bergamo, sono stati resi pit ri-
pidi: prima si sale, prima si ar-
riva a una quota in cui il rumo-
re, che viene “scaricato” lungo
I'asse della A4, verso Trezzo,
non € pit1 un fattore».

Di notte, dalle 23 alle 7 del
mattino, il flusso si inverte e i
decolli avvengono verso Bre-
scia in forza delle procedure
anti rumore adottate dallo sca-
lo. Ivoli (una manciata, rispet-
to all'orario diurno) decollano
di norma dalla pista 10, dun-
que dalla parte di Bergamo,
verso Est.

In generale, pero, sono mol-
te le variabili che possono
spingere la torre di controllo a
scegliere, di volta in volta, se
optare per decolli e atterraggi
per la 10 o 1a 28: il numero dei
voli in arrivo e partenza e la ti-
pologia di aerei, ad esempio,
possono richiedere una dire-
zione di decollo e atterraggio

piuttosto che l'altra. Altri fatto-
ri sono le alte temperature
estive o la visibilita: se questa &
minima, fino ad appena 75
metri, entrano in gioco le LVP,
low visibility procedures, che
rendono indispensabile, per le
fasi di avvicinamento e atter-
raggio, I'utilizzo dell'Instru-
mental Landing System, di-
sponibile solo per la pista 28;
questo sistema per l'atterrag-
gio strumentale non potrebbe
essere installato per la pista 10,
visto che il prolungamento
dell’asse pista si sviluppa entro
poche miglia sui rilievi posti a
Nord Ovest dell’'aeroporto. E
poi sono da tenere in conto i
venti. Un aereo non decolla e
non atterra con forte vento in
coda. Neanche tanto forte: ba-
stano, allanemometro, 10-12
nodi (ossia 10-12 miglia orarie,
meno di 20 chilometri'ora, in
mare la si definirebbe una
«brezza») per passare dalla pi-
sta 10 alla 28 o viceversa. So-
prattutto, a incidere sono le
perturbazioni: gli aerei ne ven-
gono tenuti fuori e se ce n'é
una in arrivo da Est (basta an-
che un robusto vento in condi-
zioni anticicloniche, tipiche
dell'estate), & dalla parte oppo-
sta, dalla pista 10 che si fanno i
decolli e gli atterraggi; se viene
da Ovest si sceglie 1a 28.

Quanto alla salute delle per-
sone e all'inquinamento del-
T'aria, i risultati aggiornati del-
I'indagine epidemiologica del-
I'Ats non sono ancora stati resi
noti. Enay, dal canto suo, ha in-
trodotto anche nell’area aero-
portuale milanese, di cui Orio
€ parte, il sistema Aman, Arri-
val manager, che permette di
ottimizzare i tempi di atterrag-
gio e di tagliare le emissioni
degli apparecchi secondo pre-
visioni accuratamente quanti-
ficate. Un ruolo di rilievo &
svolto dalle procedure. Grazie
al’A-CDM, Airport collabora-
tion decision making, si razio-
nalizzano tutte le fasi del volo
dal decollo all'atterraggio, az-
zerando i tempi morti e i con-
sumi. E solo grazie alla proce-
dura Free route adottata per gli
aerei in fase disorvolo sopraig
mila metri di quota, nota Enav,
«complessivamente, dal 2017
al 2022, abbiamo fatto rispar-
miare alle compagnie aeree
848,8 milioni di chilogrammi
di CO2».

Resta pur sempre, nell'im-
mediata esperienza di chi vive
attorno allo scalo, la questione
del rumore. Non solo quello
dei decolli. 1l cantiere sulla
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parte Nord del piazzale, quello
che consentira ai velivoli di
imboccare la pista senza attra-
versarla, ha spostato pill vicina
a Orio, temporaneamente,
I'area in cui si fanno le prove
dei motori dopo la manuten-
zione. I reattori sono diretti
verso il parco cittadino e il pri-
mo abitato di Orio al Serio: se
fossero rivolti dall’altra parte,
verso Est, solleverebbero i de-
triti dell'asfalto in lavorazione,
trasformando i sassolini in
proiettili. «Ricevo frequenti
lamentele dai miei concittadi-
ni», dice il sindaco di Orio,
Alessandro Colletta. Ma ¢’é¢ un
punto fermo: «Di “conteni-
mento operativo” nemmeno si
parla».

Sergio Rizza

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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metri

e lalunghezza
della pista
principale;
c'epoiuna
pista turistica
per i voli privati
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volil'ora

eil picco

di traffico

a Orio nel 2023
su un totale
dicirca

102 mila voli

30

controllori

in servizio

a Orio; piu sette
addetti meteo
e dieci
manutentori
diTechno Sky

Nel 2023 un bilancio che vale un miliardo

Fu un decreto firmato dal
presidente della Repubblica
Sandro Pertini, nel 1981, ad
assegnare l'azienda autonoma
assistenza al volo alla vigilanza del
ministero dei Trasporti. Nacque
cosl il primo soggetto separato
dall’Aeronautica militare
nell'ambito del traffico aereo. Poi
seguirono altre trasformazioni.
Nolo divenne «Spa» nel 2001. E dal
2016 la societa (che dell'«ente»,
ormai, conserva soltanto la prima
lettera dell'acronimo) sbarco alla

Borsa di Milano. I ancora oggi
l'unico service provider del
settore al mondo ad essere
quotata sul mercato borsistico (il
Mef detiene il 53,3% delle quote, il
restante 46,7% ¢ flottante). A
guidare l'operazione fu, per Enav,
l'allora amministratrice delegata
Roberta Neri, che dallo scorso
febbraio siede nel Cda di Ryanair,
la compagnia low cost che a Orio
al Serio ha la sua base pil
importante nel Sud Europa e
garantisce la grande maggioranza
del traffico. Lo scorso 21 marzo il
Il
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ripicli
Marco
Cartelli
Capo impianto

Cda diknav Spa ha approvato il
progetto di bilancio di esercizio
2023 e il bilancio consolidato di
€ruppo 2023: un anno
eccezionale, caratterizzato da una
crescita record dei volumi di
traffico aereo e, per la prima volta
nella storia della societa, da ricavi
consolidati che hanno superato il
miliardo di euro. Le performance
operative? Enay ha fatto registrare
solo 0,01 minuti di ritardo per
volo assistito rispetto al target di
0,04 minuti. (s.r.)
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ostazione del controllore; la torre di controllo; il
apo impianto Marco Cartelli (in alto a destra).
Botto, un colpo d'occhio sugli aerei dilinea ai
rispettivi gate e i lavori in corso di ampliame!
erminal passeggeri (foto Manzoni/Lapresse)

b

Il rumore?
Siedo nella
commissio-
ne aeropor-
tuale ma
non volo,

il nostro
ruolo deve
essere
neutro.
Non sla
anoi fare
proposte

Guardiamo
il pelo
nell'uovo
ele esigenze
di tutti.
Verso Ovest
i decolli
sono stati

roci nin
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Ottimo stipendio, ritiro a 60 anni
La formazione comincia da Forli

Con Alessio, Claudio e Nicoletta. In silenzio, concentrati. E via i cellulari

g P «controllo torre», quello pilt  in contemporanea, possono I
Visti da vicino alto; Alessio, 37 anni, torinese  aggiungersene altri. L'addetto  La vicenda
(a Bergamo dai tempi della  al meteo, per esempio (una
prima assegnazione), € il con-  funzione che pero puo essere @ Gli addetti
trollore «ground», quello dei  svolta anche da Milano, come  allatorre
movimenti al suolo; Claudio, & capitato a noi di notare, du-  dicontrollo
43 anni, a Bergamo dais5anni  rante la nostra visita); o un  devono
(€ un ex Brescia), svolge fun-  quarto controllore accanto al ~ autorizzare
Vannoinpensionea6oanni  zioni di coordinamento, vigi-  «ground»: questinon ha com- decolli,
eguadagnano molto bene.Del  Jando sui rapporti tra torre e Piti di movimentazione, deve atterraggi,
resto, il reddito medio-alto  suolo e tenendo contatti con  DPe€ro occuparsi della clearence  accensioni
che percepiscono si giustifica  enti esterni quali vigili del dirotta dei velivoli e autorizza-  del motore,
con la responsabilita loro affi- re la messa in moto di quelli  rullaggi

data. Perché gli errori non so-
no ammessi.

Gli addetti alla torre di con-
trollo salgono su un ascenso-
re, ¢, prima di raggiungere la
postazione sul cocuzzolo, a 38
metri di altezza, prendono
un’'ultima rampa di scalette:
prima ancora, pero, lasciano il
cellulare in un armadietto.

fuoco e Polaria, o il centro di
controllo a Milano. Scambia-
no poche parole con il croni-
sta, senza pero staccare gli oc-
chi neanche per un attimo
dalla pista, che pure in quel
momento non é trafficata.

Lavorano su turni precisi,

calibrati, misurati con un tes-
serino magnetico che si infila

vicini al decollo, in modo da
permettere al «ground» di de-
dicarsi esclusivamente ai mo-
vimenti e alle partenze.
L'aggiornamento professio-
nale € continuo. Ad occupar-
sene é Paola Guglielmi, berga-
masca, con la qualifica di «re-
sponsabile addestramento e
impiego». Comincio a lavora-

e movimenta-
zioni
sulla pista

@ llloro lavoro
non ammette
distrazioni:
prima
diraggiungere
la postazione,

) X

Nessuna distrazione. Il lorola- ~ Diéllapposito lettore. DOpo e in Sacho agli inizi deglianni @ 38 metri

voro: autorizzare decolli, at- lcnczi_dgglore dﬁ;/_or.lo essereé-l— ‘90: «Solo nel 2023 — dice —  dialtezza,

terraggi, accensioni del moto- Fevla ! 8canr:n1_o. de' %uan 10 Je ore di aggiornamento e for-  lasciano

re, rullaggi e movimentazioni Egﬁ‘ﬁo’ gtr ain tl’rr ! g 8810 mazione sono state 1.500». lo smartphone

sulla pista. A Milano, con cui q 4, entra Al OIT€ PET avvl Come si diventa gontrollori  inun

sono in strettissimo collega- ~ ¢0darsl con %SSIO’ INSIEME 55 ¥616?> Carriera militare a  armadietto

mento, si trovano i superiori sc_(grpgoﬁun’(l) ak ;;nto, lpunti 1o rte (si studia ad Aviano), la

centri di controllo, quelli «di gin el If ac tﬁit lsk DELVEI  formazione puo avvenire solo @ Elavorano

avvicinamento» e «di area. e e e et i 1 al Training Center di Forli A6 su turni precisi,
Quando saliamo noi, trovia- D e e e beo. IEDay. Per accedervi basta il ~calibrati

mo tre controllori ai loro po- % €€ glnezglora pausat. dC(i_ diploma di scuola media su-  misuraticon

sti. Ci viene chiesto di non 131 Vig, Ino dc_(impunerilo \ed—_ periore, ma occorre conoscere  un tesserino

scrivere i loro cognomi. a giornata di lavoro, che € dI 1,y bene Pinglese. Il corso  magnetico

Sono persone giovani. Han-
no ruoli intercambiabili,
ognuno puo fare tutto. In quel
momento, pero, le responsa-
bilitd sono cosi suddivise: Ni-
coletta, bergamasca, 39 anni
(ha studiato all’aeronautico
«Locatelli»), riveste il ruolo di

otto ore. Smontati dal turno,
tornano a montare in servizio
dopo otto ore di riposo. Se in-
vece 1 turni vengono svolti di
notte, dalle 23 alle 7, I'interval-
lo fra una giornata lavorativa e
la successiva deve essere di al-
meno 24 ore.

Ai tre controllori, al lavoro

dura un anno e mezzo, dopo-
diché si riceve un «foglio ro-

sa»: che, per diventare «pa-
tente», deve essere seguito dal
tirocinio in un impianto. Poi,
sivola.

SR
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| dati del ponte

Per le vacanze pasquali
270 mila passeggeri

Saranno cica 270 mila i passeggeri che
popoleranno l'aeroporto di Orio per il
lungo ponte pasquale. Si calcola che dal
giorno della chiusura delle scuole e fino a
martedi tra partenze e arrivi ci saranno
circa 45 mila viaggiatori al giorno. Non
sono stati aggiunti voli in pit per il periodo
pasquale ma gli aerei hanno una
percentuale di riempimento superiore.

@ RIPRODUZIONE RISERVATA

perdirigereil traffico
delterzoscalod'Ttalia
Ot -

Quitorredicontrollo
A38metridialtezza
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In postazione In primo piano, a sinistra, Nicoletta,
39 anni, bergamasca

ARTICOLO NON CEDIBILE AD ALTRI AD USO ESCLUSIVO DEL CLIENTE CHE LO RICEVE - DS1031 - S.10777



