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PASQUALINO MONTI | 'ad dellEnav: “Scattano le nuove norme per tratte nazionali semplificate e senza deviazioni
Novanta milioni di chili di cherosene inmenc all'anno. Traffico oltre ilivelli pre-Covid, nel 2024 crescita del 12%”

“In Italia le prime rotte aeree green
Oravoli piu veloci e meno costosi”

Pasqualino Monti

Peril nostro gruppo
il bilancio del 2023

e stato darecord
SENEARERTIEIE
sia perildividendo

L'INTERVISTA

LUIGIGRASSIA

, Italia & il

primo Pae-

<< I ' se d’Euro-
pa ad ade-

guarsi al progetto Ue “free
route”, che impone a tutti gli
Stati direndererettilineiicol-
legamenti aerei al di sopra
dei 6500 metri di quota, anzi-
ché seguire linee spezzate.
L’obbligodi adeguarsi alla di-
rettiva é fissato per il 31 di-
cembre del 2025, noi invece
abbiamo gia fatto tuttoy. Pa-
rola di Pasqualino Monti, am-
ministratore delegato dell’E-
nav, la societa che gestisce il
traffico aereo in Italia con 45
torri di controllo e quattro
Centri di controllo d’area per
24 ore su 24, oltre a produrre
tecnologie di supporto.
Chevantaggineavremo?
«Tempidivolo pitibrevi emi-
nore consumo di carburante
avio, un aiuto sia per ’am-
biente sia per i bilanci delle
compagnie. E ci potranno es-
sere benefici anche per le ta-
sche dei viaggiatori, se le
compagnie vorranno girarea
lorounaparte dei risparmi».
Quanto cherosene sara ri-
sparmiato in Italia grazie a
questainiziativa?

«Una quantita enorme: 90 mi-
lioni di chili all’anno» (il car-
burante avio si misura in kg

anzichéin litri, ndr)».

E il guadagno di tempo peri
passeggeri?

«Sullo spazio aereo italiano
si potra misurare in diversi
minuti per volo. Quando poi
I'iniziativa “free route” a
6.500 metri sara estesain Eu-
ropa e nel mondo il rispar-
mio di carburante e di tempo
saraancoramaggiore».
Rendere i percorsi aerei ret-
tilinei, anziché a zig-zag, &
una priorita delle istituzio-
ni internazionali di settore
gia da anni. In che cosa con-
sistedi precisolanovita?
«Frail 2017 e il 2022 ]e rotte
“green” sono progressiva-
mentediventate regola in Fu-
ropaal di sopra dei9.000 me-
tri. La tappa successiva € ren-
derle obbligatorie anche a
quote pil basse, cioé a 6.500
metri. Bisogna farlo entro il
31dicembre 2025. Noi abbia-
mo cominciato i test da tem-
po, edafinemarzoil nuovosi-
stemaé entratoaregimep.

I vantaggi del volare in li-
nea retta anziché a zig-zag
sono ovvi. Perché allora e
stata necessaria una diretti-
vadiBruxelles perfarlo?
«Se gli aerei lungo l'asse
Nord-Sud si incrociano con
quelli lungo I’asse Est-Ovest
senzaavere possibilita di de-
viare dalla rotta, come si fa-
ceva fino ad ora, & necessa-
rioavere unacapacita opera-
tiva piu sofisticata, che fino-
ra non era disponibile né a
bordo degli aerei né a terra.
Questa capacita ¢ stata rea-
lizzata nell’ambito del grup-
poEnaw».

Diche capacitasitratta?
«Siadi aggiornamento tecno-
logico sia di training specifi-
co. I nostri servizi e prodotti
vanno anche all’estero. Icon-

tratti piu recenti riguardano
leisole Fiji, il Kosovo, gi Emi-
rati, I'India, 'Indonesia. Il
mercatoé esteso a65 Paesiy».
Tutto questo solo per le tec-
nologie “free route”?
«No,nonsolo».

Esportare le tecnologie del-
le rotte “green” fara in mo-
do che gli standard interna-
zionali in questo campo sia-
noinfluenzati dall’Italia?
«S1, questo & un effetto preve-
dibile.

Diamo per certo che le nuo-
ve rotte “green” portino
vantaggi all’ambiente e ai
bilanci delle compagnie ae-
ree. Ma secondo lei si pud
sperare cheaiutinoanchea
ridurreil prezzo deibigliet-
tiaerei?

«Epossibile, perché consenti-
ranno un nuovo margine
competitivo, che potra favo-
rirela concorrenza sui prezzi
dei biglietti. Non & detto che
succeda, ma intanto ’Enav
diffondel'informazioney.
Quali sonoi volumi di traffi-
co aereo in Italia rispetto al
pre-Covid?

«L’annoscorso abbiamo supe-
ratoil 2019 pre-pandemico e
nel 2024 il traffico sta cre-
scendo dell’11 o 12% rispet-
toal 2023».

Com’é il bilancio economi-
codell’Enav?

«Il nostro 2023 & stato da re-
cord sia per il fatturato sia
perildividendo».—
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